Régie Ligne d'Azur - Demande d’autorisation d’exploitation d’un centre de maintenance de
tramways - Nice (06)

Additif a la piéce E - Etude d’impact environnementale
Analyse des effets cumulés avec les projets de « Eco-Vallée »

Le présent paragraphe présente I'analyse des effets cumulés du projet a I'échelle de I'Eco-
Vallée.

Les projets recensés en supplément du chapitre 7 de I’étude d’impact sont les suivants :

1. Aménagement de la sortie Ouest de la Voie Mathis — Phase 1 (projet soumis a étude
d’impact et ayant fait I'objet d’un avis de I'autorité environnementale en date du
01/10/2015),

2. Aménagement de voiries au quartier du Lac a Saint-Laurent du Var (projet soumis a
étude d’'impact et ayant fait 'objet d’un avis de I'autorité environnementale en date
du 9 septembre 2013),

3. ZAC « Grand Arénas » (projet soumis a étude d’impact et ayant fait I'objet d’un avis
de l'autorité environnementale en date du 14 juin 2013),

4. ZAC « Nice Méridia » (projet soumis a étude d’impact et ayant fait I'objet d’un avis
de l'autorité environnementale en date du 13 juin 2013 pour le dossier de création de
ZAC et en date du 2 octobre 2014 pour le dossier de réalisation de ZAC),

5. Aménagements des espaces publics du quartier du pble d’échanges de Nice Saint-
Augustin (projet soumis a étude d’impact et ayant fait I'objet d'un avis de I'autorité
environnementale en date du 6 mars 2013),

6. Travaux de protection hydraulique de Saint-Laurent du Var contre les crues du Var
(projet soumis a étude d’impact et ayant fait I'objet d'un avis de l'autorité
environnementale en date du 23 octobre 2012),

7. Projet immobilier d’accompagnement du stade de Nice (projet soumis a étude
d’'impact et ayant fait I'objet d’un avis de I'autorité environnementale en date du 13
janvier 2012),

8. Plan de rénovation urbaine du quartier des Moulins a Nice (projet soumis a étude
d’'impact et ayant fait I'objet d’un avis de I'autorité environnementale en date du 25
aolt 2011),

9. Elargissement du chemin de Crémat (projet soumis a étude d’impact et ayant fait
I’objet d’un avis tacite de I'autorité environnementale en date du 20 juin 2011

10. Voie de 40 meétres a Nice (projet soumis a étude d’impact et ayant fait I'objet d’un
avis de I'autorité environnementale en date du 7 avril 2011),

11. Demande de création d’'un centre de tri Haute Performance pour le traitement de
déchets par la société Sud-Est Assainissement (projet soumis a étude d’impact et
ayant fait 'objet d’un avis de 'autorité environnementale en date du 25 mars 2011),

12. Permis de construire relatif au stade de Nice (projet soumis a étude d’impact et
ayant fait 'objet d’un avis de I'autorité environnementale en date du 17 mars 2011),

13. Autoroute A8 : aménagement de la section Saint-Laurent du Var / Nice Saint-
Augustin (projet soumis a étude d’impact et ayant fait I'objet d’'un avis de I'autorité
environnementale en date du 30 novembre 2010),
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14. Activités et installations exploitées sous I'enseigne Nice Matin (projet soumis a étude
d’'impact et ayant fait I'objet d’un avis de I'autorité environnementale en date du 22
mars 2010),

15. Vallon de Lingostiére : aménagements hydrauliques (projet soumis a étude d’impact
et ayant fait 'objet d’un avis de I'autorité environnementale en date du 7 décembre
2009).

L'article R. 122-5 du Code de I'Environnement précise également que sont exclus les
projets ayant fait I'objet d'un arrété au titre des articles R. 214-6 a R. 214-31 mentionnant un
délai et devenu caduc, ceux dont la décision d'autorisation, d'approbation ou d'exécution
est devenue caduque, dont I'enquéte publique n'est plus valable ainsi que ceux qui ont été
officiellement abandonnés par le pétitionnaire ou le maitre d'ouvrage.

Le site internet de la DREAL PACA précise que sont également exclus de I'analyse des
effets cumulés les projets déja réalisés.

Les projets n°7, 11, 12, 13, 14 et 15 sont achevés et n’ont donc pas été analysés.

Le centre de maintenance Nikaia fait partie intégrante du programme fonctionnel de la ligne
ouest-est (T2 et T3), qui a déja fait 'objet de 'enquéte publique préalable a la DUP, fin 2011
début 2012. Les effets cumulés du projet vis-a-vis des aménagements 9 et 10 ont déja
fait lobjet d’une étude a part entiére, pour laquelle un avis de [Pautorité
environnementale a déja été rendu.

Ces études ont notamment porté sur I'impact sur la biodiversité et les impacts sur le volet
eau. L’analyse n’est donc pas reprise dans le présent additif.

Le présent complément d’étude d’impact porte par conséquent sur P’analyse des
effets cumulés du projet vis-a-vis des projets n°1, 2, 3, 4, 5, 6 et 8.

La cartographie des projets est présentée en page suivante.

L’analyse des effets cumulés est présentée sous la forme d’un tableau de synthése.

Notons que la présente analyse n’a pas vocation a étudier I'impact global du programme
d’aménagement de '« Eco Vallée » mais bien analyser si les impacts du projet de création
du centre de maintenance du tramway se cumulent a I'impact des différents projets.
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Nom du projet

Descriptif du projet

Impacts des projets susceptibles de se cumuler aux
impacts du centre de maintenance Nikaia

Analyse des effets cumulés

Aménagement
de la sortie
Ouest de la Voie
Mathis - Phase
1

L’aménagement routier, situé en milieu urbain, consiste a raccorder la voie
Mathis, voie structurante d’agglomération, a I’'autoroute A8 par la création
d’une voie monodirectionnelle d’environ 1 500 m de long comportant deux
voies de circulation de 3,50 m et 3,00 m de large.

Ce programme de travaux sera réalisé en deux phases :

- phase 1, objet de la présente analyse des effets cumulés, entre la voie
Mathis et I’'Ouest de la rue Nicot de Villemain,

- phase 2, dans le prolongement et jusqu’au boulevard du Mercantour et
I'autoroute A8.

Afin de réduire les nuisances et d’offrir aux usagers en transit une meilleure
accessibilité a I'autoroute A8, le projet d’aménagement de la Sortie Ouest
de la Voie Mathis consiste a :

- prolonger la chaussée Nord de la voie Mathis en empruntant les emprises
ferroviaires en pied du mur de souténement de I'avenue Grinda (quai dit «
militaire »),

- puis de passer en tranchée couverte au niveau de la gare de Saint
Augustin avec un gabarit réduit & 3,50 m, la tranchée couverte se
poursuivant route de Grenoble,

- enfin de poursuivre en tranchée ouverte jusqu’a I'’échangeur autoroutier,
des ouvrages étant prévus pour le franchissement des carrefours (tramway,
Nicot de Villemain, future voie Malicon), et des couvertures de tranchée
mises en place au droit des ensembles batis.

Dans le méme temps, la route de Grenoble sera élargie pour accueillir en
son centre la voie neuve monodirectionnelle ci-dessus tout en restant a 2 x
2 voies de circulation et 'avenue Grinda sera reprise dans sa partie basse
monodirectionnelle.

Impacts en phase chantier :

Conditions de circulation modifiées, émissions de
poussiéres, risques de pollution accidentelle des eaux,
émissions sonores

Impacts en phase d’exploitation :

- amélioration des conditions de déplacements dans le
secteur et entre Nice centre et la rive droite du Var, effet
attractif du projet vis-a-vis d’autres voies de circulation
qui verront leur trafic diminué,

- rejets atmosphériques générés par I'augmentation de
la circulation dans le secteur : I'impact de la pollution
induite n’est pas significative au vu des dispositions
d’aménagements prévues (vitesse limitée a 50 km/h,
tracé de la voie en déblai, mur anti-bruit)

- imperméabilisation supplémentaire faible, sans hausse
significative des débits de ruissellement, et mise en
ceuvre de dispositifs de traitement des eaux de
ruissellement de chaussée afin de ne pas impacter la
qualité des eaux superficielles,

- impacts sur les eaux souterraines : mise en place
d’une tranchée drainante a I’'amont hydraulique de
I'ouvrage et une tranchée d’infiltration en aval, afin de ne
pas modifier les écoulements des eaux souterraines,

- impacts positifs sur la population et les activités
économiques étant donné I'amélioration des conditions
de desserte du centre-ville de Nice et d’accés a I’'A8,

- impact positif sur le développement prévu des activités
dans le secteur (Grand Arénas et ZAC Nice Méridia
notamment) par la facilitation des échanges routiers
permis par le projet,

- impact positif sur I'ambiance sonore au droit de
I’avenue Grinda par la mise en place d’un écran
acoustique.

Effets cumulés vis-a-vis du risque inondation = NUL

L’aménagement n°1 et le projet Nikaia seront chacun
accompagnés de mesures compensatoires permettant :

o de maitriser les débits de ruissellement,
o |e traitement des eaux de ruissellement.

Ces projets ne sont pas de nature a aggraver le risque
d’inondation.

Effets cumulés vis-a-vis de la préservation des espaces
agricoles = NUL

Le projet Nikaia n’aura aucune incidence sur les activités
agricoles.

Effets cumulés sur le site Natura 2000 — NUL

Le projet Nikaia n’aura pas d’incidence sur le site Natura
2000.

Effets cumulés sur la qualité de I'aquifére du Var = NUL

Le fonctionnement hydraulique de la nappe ne sera pas
perturbé par ’'aménagement n°1, qui se trouve a
I’extérieur des périmétres de protection des captages.
Les dispositifs de traitements des eaux de
ruissellements permettent d’éviter les risques de
contamination de la nappe.

L’étude hydrogéologique réalisée dans le cadre du
projet Nikaia a permis de démontrer I'absence
d’incidence thermique et hydrodynamique sur les
captages AEP des Sagnes et des Prairies.

Effets cumulés sur la qualité de I'air = NUL

Le projet routier va dans le sens de I’amélioration des
conditions de circulation et n’aura pas d’incidence
significative sur les rejets atmosphériques. Le projet de
tramway, compte tenu du fonctionnement du centre de
maintenance, aura un impact positif sur la qualité de
I'air.

Aménagement
de voiries au
quartier du Lac
a Saint-Laurent

L'opération comprend trois projets distincts constituant un programme de
travaux réalisé de maniere simultanée :

1) I'aménagement de voies publiques au quartier du Lac (sous maitrise
d’ouvrage métropole Nice Cote d’Azur)

a) I'aménagement d’un shunt au niveau du carrefour giratoire Georges
Pompidou permettant un accés direct a I’A8 en direction de Cannes, y la
modification du carrefour giratoire Maicon avec dénivellation du sens de

Impacts en phase chantier :

Conditions de circulation modifiées, émissions de
poussiéres, risques de pollution accidentelle des eaux,
émissions sonores, dérangement d’espéces faunistiques
a enjeux de conservation (définition d’un phasage des

Effets cumulés vis-a-vis du risque inondation = NUL

Aucune aggravation du risque inondation liée a Nikaia —
Réduction des risques dans le cadre de 'aménagement
n°2

Effets cumulés vis-a-vis de la préservation des espaces
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Nom du projet

Descriptif du projet

Impacts des projets susceptibles de se cumuler aux
impacts du centre de maintenance Nikaia

Analyse des effets cumulés

du Var circulation Nord/Sud (passage souterrain au gabarit véhicules légers), travaux permettant de réduire ce risque au minimum), agricoles = NUL

b) 'aménagement du boulevard Maicon au droit du pont SNCF, Le projet Nikaia n’aura aucune incidence sur les activités

c¢) la modification du carrefour Guynemer en carrefour a feux avec Impacts en phase d’exploitation : agricoles. Le projet n°2 non plus.

dénivellation du sens de circulation Nord/Sud (passage souterrain au

abarit véhicules légers) et création d’un shunt Sud/Nord, o o ) . . .

9 o gers) . _ _ - modification localisée de la topographie, du fait Effets cumulés sur le site Natura 2000 = NUL

d) | gmenageme.nt des accés Ouest au centre commer0|’al Cap 3000 : principalement des deux trémies prévues dans le cadre | Le projet Nikaia n’aura pas d’incidence sur le site Natura

reprise des profils en travers des avenues Guynemer, Berenger, de Verdun | gy projet au niveau du giratoire Maicon et du giratoire 2000. Les incidences liées au projet n°2 seront limitées.

et Donadei ainsi que du carrefour Verdun/Mistral/France Outremer avec Guynemer

prise en compte des circulations modes doux effet pos;tif du projet dans le domaine des risques, et

2) Rénovation / extension du centre commercial Cap 3000 (sous notamment du risque inondation : le chenal ’ Effets cumulés sur la qualité de I'aquifere du Var = NUL

maitrise d’ouvrage ALDETA) d’évacuation des eaux de surverse de la crue L’étude d’'impact du projet n°2 ne mentionne pas

Création de 26 000 m2 de surface de vente et 9 271 m2 de surface de exceptionnelle du Var du PPRI (5 000 m 3/s) a un impact | d'impact sur les eaux souterraines.

restaurants et services, portant ainsi la surface de vente du centre favorable sur la mise en sécurité du quartier du Lac

commercial a 63 946 m2: contre les inondations, Effets cumulés sur la qualité de Pair = NUL

a) extension du batiment commercial / réorganisation interne des surfaces | - prise en compte de la ZPS proche dans la définition de Amélioration des modes de déplacements — effet positif

de vente au rez-de-chaussée et premier niveau actuel en prenant en I’éclairage et du vitrage du batiment de Cap 3000, afin attendu sur la qualité de I'air

compte les nouvelles surfaces disponibles de ne pas déranger ou augmenter la mortalité des '

b) redéfinition architecturale du batiment, oiseaux,

c) réalisation d'un parking en silo de 5 niveaux au Nord du batiment - impact positif sur I? p_oaglatl_on et les ?ctlwtes

commercial et de 2 niveaux souterrains au Sud du batiment commercial. Le | €cOnomiques par la fluidification du trafic dans le

nombre de parkings prévu est de I'ordre de 4 500, secteur et par le développement des activités

o o ) Lo économiques permis par le projet (consolidation des

e) modification des voies internes au centre commercial et la création d’une emplois existants, création d’emplois nouveaux)

trémie de sortie du parking a I'Ouest du centre, sous I’'avenue Donadéi, . ] ’ . ) ) ’ )

débouchant sur I'avenue Bérenger, - ,ame!loratlon ,des conditions de circulation sur les voies

) 3 . d’acces pour I’'ensemble du secteur et absorption des

3) aménagement d'un chenal d'évacuation des eaux de surverse de la | f,,x de trafic supplémentaires générés par le projet de

crue exceptionnelle. rénovation / extension de Cap 3000,

Seuls les travaux de voiries sont soumis reglementairement a étude - amélioration des déplacements modes doux dans le

d’impact. Toutefois et comme souhaité par la DREAL, I'étude d’impact a secteur et création de stationnements spécifiques pour

porté sur la totalité de I'opération. le covoiturage au sein du centre commercial,

- requalification et revalorisation paysagére du site.

3 Au cceur de I'opération d’intérét national Eco-Vallée, le secteur du Grand Impacts en phase chantier : Effets cumulés vis-a-vis du risque inondation = NUL

Arénas constitue un lieu stratégique pour Faménagement et le conditions de circulation modifiées, nuisances sonores, | Aucune aggravation du risque inondation liée a Nikaia —
ZAC « Grand d?veloppgment de la plaine du Var dans le cadre d’une déemarche émissions de poussiéres, risques de pollution Prise en compte du risque et cohérence hydraulique
Arénas » d’innovation et de performance environnementale. accidentelle de la ressource en eau, ... assurée dans le cadre de I’'aménagement n°3.

Sur une superficie d’environ 51 ha, a proximité de I’'aéroport international
de Nice Cote d'Azur, le secteur du Grand Arénas est amené a se
développer sur la base d’un programme comportant notamment, au sein
d’un nouveau centre d’affaires,

le pbdle d’échanges multimodal Nice -Saint-Augustin Aéroport ainsi que le
nouveau parc des expositions sur les emprises de I’actuel Marché d’Intérét
National dont le transfert des activités est prévu pour fin 2020 sur le site de
la Baronne.

L’aménagement du quartier du Grand Arénas, hors secteur
d’aménagement du quartier du pdle d’échanges multimodal, sera réalisé
dans le cadre d’une procédure d’aménagement spécifique sous la forme

Impacts en phase d’exploitation

- gestion du risque inondation par la réalisation d’un
Schéma de cohérence hydraulique et d’aménagement
d’ensemble (SCHAE) ayant permis une modélisation fine
du risque et de la vulnérabilité avec redéfinition des
isocOtes de référence,

- effets positifs sur le contexte socioéconomique,
attractivité du quartier (création de logements, bureaux,

Effets cumulés vis-a-vis de la préservation des espaces
agricoles = NUL

Le projet Nikaia n’aura aucune incidence sur les activités
agricoles. Le projet n°3 non plus.

Effets cumulés sur le site Natura 2000 = NUL

L’étude d’impact du projet n°3 ne mentionne pas
d’impact significatif sur le site Natura 2000.
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Nom du projet

Descriptif du projet

Impacts des projets susceptibles de se cumuler aux
impacts du centre de maintenance Nikaia

Analyse des effets cumulés

d’une Zone d’Aménagement Concertée (ZAC).

La ZAC du Grand Arénas devra permettre de respecter une mixité
fonctionnelle en développant des bureaux, des logements, des
équipements et des commerces et services.

Le projet urbain du Grand Arénas présente une constructibilité d'environ
570 000 m2 SHON.

équipements),
- impacts positifs sur les déplacements : amélioration
des conditions de déplacements,

- amélioration du cadre de vie : réorganisation et
amélioration des espaces publics, création d’espaces
verts,

- impact positif sur le paysage : création d’un paysage
structuré.

Effets cumulés sur la qualité de I'aquifére du Var = NUL

L’étude d’impact du projet n°3 ne mentionne pas
d’impact significatif sur les eaux souterraines.

Effets cumulés sur la qualité de I'air = NUL

Amélioration des modes de déplacements — effet positif
attendu sur la qualité de I'air.

4
ZAC « Nice
Méridia »

Opération prioritaire de 'EPA, Nice Méridia a I'ambition de jouer, au travers
de la création d’un quartier urbain mixte, un réle essentiel dans la
dynamique d’ensemble pour une forte diversification de I’économie
azuréenne dans les domaines de I'innovation (notamment technologique) et
du développement endogéne en vue de créer des emplois et de nouvelles
entreprises a partir du tissu économique existant (réalisation de pépinieres
pour entreprises, d’hdtels pour entreprises, etc.). Ainsi, I'EPA Plaine du Var
et ses partenaires souhaitent développer, sur cette opération, le concept
de « technopole urbaine » qui, par son contenu, son organisation spatiale,
son mode de fonctionnement, vise a associer les avantages spécifiques
aux technopoles généralement péri-urbaines (R&D, formation supérieure,

« fertilisation croisée », création de nouvelles entreprises...) aux bénéfices
tirés d’une localisation dans un véritable tissu urbain dense : mixité des
fonctions (logements, commerces, services, activités), accés en transports
en commun, réduction des distances de déplacement domicile-travalil,
vitalité urbaine en dehors des horaires de bureau, proximité et qualité d’une
offre commerciale, de sports et d’animation. Aussi, I'organisation spatiale
et le mode de fonctionnement du site seront-ils déterminants afin que
I’attractivité et le processus de développement des entreprises
technologiques restent optimaux en milieu urbain dense, mixte et diversifié.

Symbole d’une ville créative et accueillante, Nice Méridia proposera un
espace urbain de haute qualité qui favorise les interactions et les lieux
d’échanges, du logement notamment pour actifs, étudiants, chercheurs,
des activités récréatives et culturelles, des services de proximité...

Initiée sur un premier périmetre opérationnel d’environ 24 ha, Nice Méridia
a vocation a se développer a terme sur un périmétre plus large, en se
fondant sur une synergie entre espaces de développement urbain, parc des
sports, éco-parc et en garantissant la cohérence avec les opérations du
Grand Arénas et des Moulins, au Sud et du stade Allianz Riviera, au Nord.
Le programme prévoit de réaliser environ 347 000 m2 de programmes
immobiliers mixtes dans la premiére tranche opérationnelle d’environ 24 ha,
avec a terme 2 500 logements et 5 000 emplois.

L'opération Nice Méridia comprendra ainsi :

- des espaces publics diversifiés (réseau viaire et espaces publics
paysagers,

- une mixité sociale et fonctionnelle (logements libres, logements sociaux,
activités,

commerces, bureaux, parkings silos, établissements d’enseignement
primaire et supérieur, centres de recherche public et privé),

- une forte de présence de la nature au travers du traitement des sols, du

Impacts en phase chantier :

conditions de circulation modifiées, émissions de
poussiéres, risques de pollution accidentelle des eaux,
émissions sonores

Impacts en phase d’exploitation

- faible modification de la topographie du fait d’'un
terrain initialement plan et donc de terrassements
limités,

- impacts négatifs faibles sur I'activité agricole :
consommation de terres agricoles, mais réinstallation
prévu de I'agriculteur présent sur une autre parcelle a
proximité du site,

- augmentation des surfaces imperméabilisées,
compensée par la création d’un réseau de collecte des
eaux pluviales et de structures de rétention avec
dépollution avant rejet dans le réseau,

- destruction possible de flore protégée (alpiste
aquatique) : réalisation d’un dossier de demande de
dérogation a la destruction d‘espéce protégée (dossier
CNPN) permettant de définir des mesures d’évitement et
de réduction, puis des mesures de compensation,

- dérangement d’espéces faunistiques a enjeux de
conservation (définition d’un phasage des travaux
permettant de réduire ce risque au minimum),

- prise en compte de la ZPS proche dans la définition de
I’éclairage, afin de ne pas déranger ou augmenter la
mortalité des oiseaux,

- effets positifs sur le contexte socioéconomique,
attractivité du quartier (création de logements et
d’emplois, d’équipements),

- requalification et revalorisation paysagére du site,
création d’un paysage structuré et présentant un
équilibre entre constructions, voiries et espaces verts.

Effets cumulés vis-a-vis du risque inondation = NUL

Les surfaces imperméabilisées seront compensées sur
chacun des projets ; des réseaux de collecte des eaux
pluviales seront créés et les eaux de ruissellement
seront traitées avant rejet au milieu naturel.

Effets cumulés vis-a-vis de la préservation des espaces
agricoles = NUL

Contrairement au projet Nikaia qui prend place sur des
terrains aménagés, la ZAC « Nice Méridia » s’implantera
sur des terres agricoles. |l ne s’agit pas d’effet cumulé
puisque le projet Nikaia n’aura pas d’impact sur les
activités agricoles.

Effets cumulés sur le site Natura 2000 = NUL

La ZAC « Nice Méridia » aura un impact sur la flore
protégée ; ce n’est pas le cas du projet Nikaia.

Effets cumulés sur la qualité de I'aquifére du Var = NUL

L’étude d’impact du projet n°4 ne mentionne pas
d’impact significatif sur les eaux souterraines.

Effets cumulés sur la qualité de I'air = NUL

L’étude d’impact du projet n°4 ne mentionne pas
d’impact significatif sur les rejets atmosphériques.
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Régie Ligne d'Azur - Demande d’autorisation d’exploitation d’un centre de maintenance de tramways - Nice (06)

Nom du projet

Descriptif du projet

Impacts des projets susceptibles de se cumuler aux
impacts du centre de maintenance Nikaia

Analyse des effets cumulés

végétal et de I’eau au sein des espaces publics (idée de la ville-jardin).

Aménagements
des espaces
publics du
quartier du pole
d’échanges de
Nice Saint-
Augustin

Le quartier du pdle multimodal de Nice-Saint Augustin se positionne
comme un périmetre a trés haut niveau d’innovation au service des usagers
pour une mobilité durable et optimisée. |l sera le premier des nceuds de
services de transports programmés dans la chaine de pbles d’échanges
multimodaux prévus sur Nice et la plaine du Var. Sa proximité directe avec
I’aéroport de Nice Cbte d’Azur et le quartier d’affaire de I’Arénas en fait une
entrée de ville a vocation internationale.

Afin de conforter cette vocation, le site fera également I'objet d’un
programme de renouvellement urbain du tissu existant, une recomposition
et une modernisation de I'armature commerciale, le tout accompagné d’un
programme de mise en valeur du paysage.

Sur une emprise de 8 ha, les espaces publics du quartier du pdle
d’échanges multimodal Nice Saint-Augustin Aéroport accompagnent les
fonctionnalités de transports et réalisent le lien au sein du quartier du pdle
d’échanges multimodal avec le programme immobilier prévisionnel du pdle
qui se compose de 5 ilots et comporte plusieurs équipements et
infrastructures de transport.

L'insuffisance structurelle du réseau routier, face a un mélange de trafics
de transit interurbains et de desserte locale, la dégradation continue de son
niveau de service, sans alternative satisfaisante vers les transports
collectifs, la sous-utilisation du systéme ferroviaire a en effet conduit a la
nécessité de développer un quartier articulé autour d’un pdle stratégique
sur ce secteur, nceud de connexion de I'ensemble des infrastructures, train,
Ligne ferroviaire nouvelle, tram, bus interurbain, taxis, vélos, ...

La réalisation du quartier du pdle d’échanges multimodal constitue ainsi le
premier maillon d’un grand quartier de ville, qui sera &difié par la suite dans
le cadre d’une Zone d’Aménagement Concerté. Ces deux projets situés
dans des territoires emboités sont totalement complémentaires et
constituent globalement I'opération du Grand Arénas, opération portée par
'EPA :

- le quartier du pdle d’échanges multimodal Nice Saint-Augustin Aéroport
se structure autour d’un projet de création d’ilots urbains et
d’infrastructures de transports : gare TER/TGV, gare routiére, station de
tramway, voiries de desserte, parkings, places publiques, rues...

- la Zone d’Aménagement Concerté - ZAC du Grand Arénas : bureaux,
logements, hdtels, commerces et services, parc des expositions, espaces
publics...

Toutefois, I'EPA a mis en place un processus de pilotage pour une
organisation concertée

des maitrises d’ouvrage concernant les projets prévus dans le périmétre du
quartier du pdle d’échanges ou dans un environnement proche avec des
calendriers de réalisation échelonnés dans le cadre d’un planning
opérationnel.

Ainsi, les espaces publics constituent a eux seuls une opération que I'EPA
pilote en partenariat avec les autres acteurs du projet du Grand Arénas
pour une conception d’ensemble cohérente. Ces espaces sont structurés
autour d’un axe nord-sud support des transports collectifs en site propre

Impacts en phase chantier :

conditions de circulation modifiées, nuisances sonores,
émissions de poussiéres, risques de pollution
accidentelle de la ressource en eau, ...

Impacts en phase d’exploitation

- gestion du risque d’inondation par la réalisation d’un
schéma de cohérence

hydraulique et d’aménagement d’ensemble,

- effets positifs sur le contexte socioéconomique,
attractivité du quartier (création de bureaux,
équipements),

- impacts positifs sur les déplacements : amélioration
des conditions de déplacements qui conduira a une
forte augmentation des usages des transports en
communs

- réduction des espaces imperméabilisés par la création
de 25% d’espaces en pleine terre,

- amélioration du cadre de vie : réorganisation et
amélioration des espaces publics,

- impact positif sur le paysage : création d’un paysage
structuré.

Effets cumulés vis-a-vis du risque inondation = NUL

Aucune aggravation du risque inondation liée a Nikaia -
Prise en compte du risque et cohérence hydraulique
assurée dans le cadre de ’'aménagement n°5.

Effets cumulés vis-a-vis de la préservation des espaces
agricoles = NUL

Le projet Nikaia n’aura aucune incidence sur les activités
agricoles. Le projet n°5 non plus.

Effets cumulés sur le site Natura 2000 — NUL

L’étude d’impact du projet n°5 ne mentionne pas
d’impact significatif sur le site Natura 2000.

Effets cumulés sur la qualité de I'aquifére du Var = NUL

L’étude d’impact du projet n°5 ne mentionne pas
d’impact significatif sur les eaux souterraines.

Effets cumulés sur la qualité de I'air = NUL

Amélioration des modes de déplacements — effet positif
attendu sur la qualité de I'air.
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Régie Ligne d'Azur - Demande d’autorisation d’exploitation d’un centre de maintenance de tramways - Nice (06)

Nom du projet

Descriptif du projet

Impacts des projets susceptibles de se cumuler aux
impacts du centre de maintenance Nikaia

Analyse des effets cumulés

pour la ligne est-ouest du tramway, une voie bus dédiée dans chaque sens,
une piste cyclable et des cheminements piétons. Cet axe a été dessiné
dans la continuité de la future voie de 40 m qui dessert la Plaine du Var. Un
axe vers I'Est, support de I'un des demi-quais de la station de tramway
sera aménagé exclusivement pour les modes doux.

Travaux de
protection
hydraulique de
Saint-Laurent
du Var contre
les crues du Var

Les travaux de protection hydraulique de Saint-Laurent du Var ont pour
objectif de construire une digue équivalente aux protections qui ont
récemment été confortées et surélevées sur la rive opposée coté Nice.
Cette protection doit répondre aux critéres

qualifiant une digue de résistante dans le PPRI de la Basse Vallée du Var.

En rive droite, a Saint-Laurent du Var, les protections, sur une longueur de
3,2 km, ne sont pas considérées comme résistantes, soit a cause d’un
risque d’érosion des digues existantes, soit a cause de I'absence de tout
dispositif de protection de la berge.

Le projet ici évoqué concerne une premiere phase du dispositif
d’aménagement répondant aux critéres de digue résistante et concerne les
1 500 m L qui ne sont pas protégés a I'heure actuelle.

La construction d’une digue résistante aux érosions du Var nécessite le
confortement du remblai routier de la RM95 faisant actuellement office de
digue.

Pour se faire, les travaux suivants seront réalisés :

- la créte de digue, entre la piscine et le rond-point en amont de la mairie
est rehaussée sur une longueur de 440 m pour contenir la crue centennale,
sur une faible hauteur de 5 cm au maximum,

- sur les autres trongons, en amont et en aval, depuis le rond-point Jean
Aicard jusqu’au stade, la protection se traduit par une sécurisation contre
I’érosion par le Var de la route digue existante,

- la protection courante consiste en un rideau de palplanches fichées a
25 m de profondeur implanté a 12 m du bord de la route afin de maintenir
une bande de remblais entre la route et ce rideau,

- le long des deux ronds-points empiétant sur le lit du Var, une technique
mixte sera mise en ceuvre : enrochements libres en souille montant jusqu’a
2,5 m au-dessus du fil d’eau du Var, surmontés de matelas de gabions de
50 cm d’épaisseur jusqu’en créte de talus,

- sur les trongons rehaussés, une longrine en béton dans le corps de digue
et une bordure routiére en pente douce assureront I'étanchéité et la
protection contre la surverse.

Impacts en phase chantier :

conditions de circulation modifiées, émissions de
poussiéres, risques de pollution accidentelle des eaux,
émissions sonores,

Impacts en phase d’exploitation

- effet positif du projet dans le domaine des risques, et
notamment du risque inondation,

- prise en compte de I'espace de mobilité du lit du Var et
du sens d’écoulement de la nappe d’eaux souterraines,

- destruction de 12 000 m? de ripisylve existante puis
replantation pour revégétaliser le site a I'issue des
travaux par des espéces faisant partie du cortége
écologique local des ripisylves méditerranéennes et
transplantation de I’Alpiste aquatique sur place (mise en
godets de I’Alpiste avant le démarrage des travaux puis
réinstallation au méme endroit suite aux travaux),

- impact positif sur les circulations modes doux par la
création d’une piste cyclable en bord de Var en
accompagnement de la réalisation du projet.

Effets cumulés vis-a-vis du risque inondation = NUL

Aucune aggravation du risque inondation liée a Nikaia -
Réduction des risques d’inondation dans le cadre de
I’'aménagement n°6.

Effets cumulés vis-a-vis de la préservation des espaces
agricoles = NUL

Le projet Nikaia n’aura aucune incidence sur les activités
agricoles. Le projet n°6 non plus.

Effets cumulés sur le site Natura 2000 = NUL

L’aménagement n°6 aura un impact sur la flore protégée
et la ripisylve du Var mais le projet Nikaia ne sera pas a
I’origine de ce type d’impact.

Effets cumulés sur la qualité de I'aquifére du Var = NUL

Le projet n°6 n’aura pas d’incidence significative sur le
sens d’écoulement de la nappe alluviale souterraine.

Effets cumulés sur la qualité de I'air = NUL

L’étude d’impact du projet n°6 ne mentionne pas
d’impact significatif sur la qualité de I'air.

Plan de
rénovation
urbaine du
quartier des
Moulins a Nice

Ce projet émane d’une volonté de réhabiliter une zone urbaine fortement
peuplée et dépréciée et un périmétre inclus dans un espace en mutation.
La démarche ANRU vise donc a travailler sur I'existant afin de transformer
le parc de logements et I'offre de résidentialisation que constitue le quartier
des Moulins.

Le projet de rénovation urbaine (PRU) du quartier des Moulins a débuté en
2008 avec les premiéres réunions publiques. Le projet a été officiellement
lancé par la signature de la convention du PRU le 9 avril 2010 par ’ANRU.

Le projet comporte la réhabilitation, la démolition et la reconstruction de

Impacts en phase chantier :

Conditions de circulation modifiées, nuisances sonores,
émissions de poussiéres, risques de pollution
accidentelle de la ressource en eau, ...

Impacts en phase d’exploitation

Effets cumulés vis-a-vis du risque inondation = NUL

Aucune aggravation du risque inondation liée a Nikaia —
L’aménagement n°8 permettra de diminuer les surfaces
imperméabilisées ; réduction du risque inondation.

Effets cumulés vis-a-vis de la préservation des espaces
agricoles = NUL

Le projet Nikaia n’aura aucune incidence sur les activités
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Régie Ligne d'Azur - Demande d’autorisation d’exploitation d’un centre de maintenance de tramways - Nice (06)

Nom du projet

Descriptif du projet

Impacts des projets susceptibles de se cumuler aux
impacts du centre de maintenance Nikaia

Analyse des effets cumulés

nombreux logements, bureaux et équipements, ainsi que la création
d’environ 76 000 m? d’espaces publics sur un espace de 16 ha.

En matiére de logement, I'opération comporte deux trajectoires :
- la rénovation : plusieurs immeubles subiront une réhabilitation permettant

d’atteindre des objectifs de performance énergétique élevés, avec un label
tel que BBC Rénovation,

- la reconstruction : des blocs seront progressivement détruits soit pour de
nouvelles constructions, soit pour des aménagements publics (voirie,
squares, places, ...).

Les objectifs de cette opération sont regroupés sous 7 axes prioritaires :

- inscrire, a moyen et long terme, le quartier des Moulins dans la
recomposition de la plaine du Var, en développant un projet global de
renouvellement urbain, économique et social adapté au quartier et
coordonné avec le territoire de I'Opération d’Intérét National.

- ouvrir le quartier sur son environnement en procédant a son
désenclavement urbain et en le reliant a la ville.

- rééquilibrer la structure de I'habitat par I'introduction d’une mixité des
types de logements, la réduction des poches de forte densité de logements
sociaux et le développement de résidences.

- restructurer une trame viaire cohérente et hiérarchisée, organiser les lieux
publics, le stationnement ainsi que les résidences afin de retrouver un
fonctionnement apaisé et ordonné.

- dynamiser la présence de services publics et des commerces afin
d’accompagner la revalorisation de I'image, I'attractivité du quartier et sa
qualité de vie.

- placer le projet social au cceur du projet de quartier et participer a la
réduction des difficultés et a la restauration du lien social.

- augmenter la qualité et la cohérence des services de gestion urbaine de
proximité.

Les opérations de démolitions ont débuté en décembre 2010. La livraison
compléte du projet devrait intervenir fin 2016 — début 2017.

- Effets positifs engendrés par 'augmentation des
surfaces végétalisées perméables : diminution du
ruissellement,

- Dérangement de la faune lors des opérations de
démolitions,

- effets positifs sur le paysage et le cadre de vie :
requalification paysagere du quartier,

- impacts positifs sur le contexte socioéconomique :
rénovation des logements, attractivité et dynamisme du
quartier, ...

- impacts sur I'offre de stationnement : diminution du
nombre de places, compensée a terme par le report
modal attendu lors de la mise en service de la ligne de
tramway,

- nuisances sonores induites par I’ouverture de la rue
des Moulins, compensées par des mesures d’isolation.

agricoles. Le projet n°8 non plus.

Effets cumulés sur le site Natura 2000 = NUL

L’étude d’'impact du projet n°8 ne mentionne pas
d’impact significatif sur le site Natura 2000.

Effets cumulés sur la qualité de I'aquifére du Var = NUL

L’étude d’impact du projet n°8 ne mentionne pas
d’impact significatif sur les eaux souterraines.

Effets cumulés sur la qualité de I'air = NUL

Importance du développement du tramway et donc du
centre de maintenance Nikaia pour assurer le report des
modes de déplacement et la diminution du nombre de
véhicules.
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